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a) Popis a zakladni idaje o sou¢asném stavu véetné identifikaénich udajii zadava-
tele a stavebniho objektu

Identifika¢ni udaje

Nazev stavby: Oprava tramvajového kfizeni v km 0,580 trati Olomouc - Krnov

Stavebni objekt: SO 01 Oprava uroviioveho kfizeni
SO 02 Oprava prilehlych usekl TT

Investor: Sprava zeleznic, statni organizace /DPMO Olomouc

Misto stavby: k. U. Bélidla, kfizeni DiviSovy ulice s koleji drahy celostatni v km 0,580
trati Opava vychod - Krnov - Olomouc hl. n., identifika¢ni €islo pfejez-
du P7519

Stupen dokumentace: RDS

Zpracovatel: Ing. Jan JeZek, Bajkalska 672/14, 100 00 Praha 10
IC: 6310 5675

CKAIT 0004685 pro obor dopravni stavby
VSeobecné

Prajezdni Usek silnice 1/46, ulice DiviSova se Urovnové kfizi s trati Opava vychod - Krnov -
Olomouc hl. n. na Zelezniénim pfejezdu v eviden&nim km 0,580. Soué&asti DiviSovy ulice je tramvajova
trat umisténa v nezvySeném tramvajovém pasu, ktery je v misté kfizeni se Zelezni¢ni trati stavebné
oddélen jako stfedni délici pas komunikace.

Potfeba opravy pfejezdu je vyvolana celkovym sou€asnym stavebné technickym stavem kfi-
Zeni. Kolejnice jsou zhmozdéné zejména v mistech drahy okolkli tramvajovych vozidel. V pfilehlé ¢asti
asfaltové vozovky podél hlav kolejnic zelezni¢ni drahy vznikaji vytluky a trhliny.

Pfedmétem SO 01 Oprava uroviového kfizeni je oprava kfizeni véetné vymeény kolejové kon-
strukce a kolejového spodku v parametrech pozadovanych sou¢asné platnymi technickymi normami a
predpisy vlastniku drah.

Predmétem SO 02 Oprava pfilehlych Usekl TT je oprava Usekl TT navazujicich na SO 01.

Soucasti DivisSovy ulice jsou oboustranné chodniky pro pési, které jsou od jizdnich pruhd od-
déleny bo€nimi zelenymi pasy.

SO 01 Oprava urovinového kfiZzeni obsahuje prace souvisejici s Upravou geometrické polohy
tramvajové traté (upravou smérového vedeni, odsunutim vrcholovych 8achet trativodu v mezirozchodu
tramvajovych koleji dale od osy koleje zelezni¢ni drahy, Upravou polohy obrubnikd silniénich a chod-
nikovych, vyménou konstrukce kolejové kfizovatky, Upravou Zelezniéniho spodku (zfizeni ZKPP a ZB
desky pod kfizovatkovou konstrukci), upravou pfilehlych useki chodnikd a zelenych pasu véetné ob-
novy stavebnich Uprav dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., zfizenim pfejezdovych vozovek a obnovou VDZ).

SO 02 Oprava pfilehlych Uusekd TT obsahuje rozebrani stavajiciho povrchu TT ze zadlazbo-
vych panell, obnovu pfipojného Useku koleji materialem novym, vloZeni antivibraénich rohozi, novych
malych dilataénich zafizeni a LISU, smérovou a vySkovou Upravu polohy obou koleji v useku napojeni,
zfizeni krytu TT z AC a prace souvisejici se zdvojenim kabelového vedeni zpétného proudu.

b) seznam vstupnich podkladi

[1] Zaméfeni polohopisu a vy$kopisu, SZG, 09/2021
[2] Konstrukeni vykres kfizeni, DT Prosté&jov, 02/2022

[3] PS Rekonstrukce zst. Olomouc - Zeleznicni prejezd ul. DiviSova, odizolovani koleji DPMO, a.s. a
SZDC, s.o0., MCO a.s., 09/2016

[4] Prohlidka mista stavby 19. 1. 2021, 20. 7. 2021
[5] Pracovni porady 13. 1. 2022, 12. 7. 2022



R Oprava tramvajového kfiZeni v km 0,580 trati Olomouc - Krnov RDS
D. Dokumentace objektl technickych a technologickych zafizeni D.2 Stavebni ¢ast
D.2.1 SO 01 Oprava urovinového kfizeni / SO 02 Oprava pfilehlych usekd TT

D.2.1.1 Technicka zprava

Cc) popis navrzeného technického feseni a technickych parametrti a jeho zdlvod-
néni

Stavajici vozovka na zelezni¢nim prejezdu bude vybourana, kolejova konstrukce kfizovatky
zelezni¢ni a tramvajovych koleji bude vyjmuta se sou¢asnym rozebranim pfilehlych Useku tratové
koleje pfed a za prejezdem. V rozsahu praci na zelezni¢nim spodku bude odstranén material kolejo-
vého loze z kameniva drceného a to v€etné draznich stezek. Stavajici betonova deska ulozena na
konstrukénich vrstvach zelezni¢niho spodku v prostoru pod kolejovou kfizovatkovou konstrukci bude
vybourana. Po demolici desky bude provedena odkopavka do urovné zemni plané.

Zemni plan bude upravena a zhutnéna. Unosnost zemni plané bude ovéFena statickou zaté-
Zovaci zkouskou. Pfi nizké hodnoté modulu pfetvarnosti bude zemina zemni plané zlepSena v tl.
0,30 m.

Na upravenou zemni plan bude zfizena zesilena konstrukce prazcového podlozi véetné pre-
chodovych oblasti a nabéhu. V délce chodnikovych &asti pfejezdu neni ZKPP uvazovana.

V prostoru pfejezdu se zfidi betonova nosna deska kontinualni betonazi vyztuZena pfi spod-
nim i svrchnim lici KARI sitémi. Po ¢astecném vytvrzeni desky (pfedpoklad 7 dni) bude vloZena nova
kfizovatkova konstrukce a Useky koleje pred a za konstrukci budou vyskové a smérové navazany na
tratovou kolej.

. Tratova rychlost v misté pfejezdu je snizena na 20 km/h pro oba sméry jizdy kolejovych vozi-
del. Cetnost provozu na draze je 65 vlakll za 24h. Uhel kfizeni je 56°36°27"" (ze zaméfeni).
Z evidence 60°.

Zelezniéni spodek

Zemni plan

Pod Zelezni¢nim prejezdem se po provedeni bouracich praci a odkopavek upravi zemni plan
jako vodorovna. Zemni plan se zhutni hladkym valcem na Ip = 1,00. P¥i kontrole Unosnosti statickou
zatéZovaci deskou podle predpisu SZ Z 4 Zelezniéni spodek, prilohy 5 projekt doporuduje, aby zemni
plan vykazala modul pfetvarnosti Eo 2 40 MPa. Nebude-li tato hodnota dosazena, bude zemina plané
zlepSena Epziep 2 40 MPa, |1 2 0,9 v tloustce 0,30 m.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi

V Useku kfizeni bude zFizeno prazcové podlozi typu 4 (VL Z4). V Gseku ZKPP se navrhuje
prazcového podloZi typu 3.6 (SZ Z 4.13). Zesilena konstrukce se zfizuje v $ifce plané télesa Zeleznic-
niho spodku a v Sifce jizdniho pasu komunikace na pfejezdu tj. v prostoru mezi vnéjSimi hranami obou
jizdnich pruhll (méfeno v ose koleje na délku 16,731 m). Teoreticka délka navazujicich pfechodovych
oblasti z obou stran prejezdu 5,0 m. Cela délka zesileného Useku v€etné pfechodovych oblasti je
26,731 m.

Podrobnosti viz pfiloha D. 2.1.5 ZKPP.
Na zemni plan se rozlozi geotextilie se separaéni funkci (dtmax < deo).

Na separacni geotextilii bude zfizena konstrukCni vrstva materialu s propustnosti k 2 1.10°
m/s tloustky 0,40 m ze Stérkodrti stabilizovaneé cementem SC 0/3; Caa; 400 mm (CSN 73 6124-1) min.
Ee = 70 MPa (podle pfilohy 13 pfedpisu SZ S4 Zelezni¢ni spodek).

Na této konstrukeni vrstvé se zfidi konstrukeni vrstva z nestmeleného nenamrzaveho materia-
lu's propustnosti k = 1.10* m/s tloustky 0,30 m. Pouzije se $térkodrt vyhovujici OPT SZ €. j.
38992/2020-SZ-GR-013 (3) (min Ep = 80 MPa (podle pfilohy 14 predpisu SZ S4 Zelezni¢ni spodek).

Popsana konstrukce se zfidi od km 0,563733 do km 0,590164 vCetné prechodovych oblasti
na vnéjSich stranach prejezdu, a jejich vybéhu, které se upravi ve sklonu 1:1.

Podrobnosti ZKPP jsou zfejmé z vykresu D.2.1.5 Zesilena konstrukce prazcového podlozi a
z vykresu D.2.1.4 Charakteristické pfi¢né fezy.
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Zelezobetonovd deska

Kolejova kfizovatkova konstrukce v prostoru kfiZzeni tramvajové a Zelezni¢ni trati bude upev-
néna na pfimo pojizdénou monolitickou Zelezobetonovou desku. Navrhové parametry desky a kon-
strukce upevnéni vychazeji ze zkuSenosti ziskanych pfi pouZiti obdobnych konstrukci z pfedchozich
obdobnych realizaci staveb (Novéa Ulice, Santovka), pfipadné z poznatkd ziskanych pii jejich opra-
vach.

PodloZi Zelezobetonové desky je zfizovano jako soucast zesilené konstrukce prazcového pod-
lozi v misté pfejezdu a zakladova spara desky je tvofena zhutnénou a urovnanou vrstvou Stérkodrti fr.
0-32 mm - svrchni konstrukéni vrstvou ZKPP.

Padorysny tvar desky je zfejmy z pfilohy D.2.1.6 Kolejova kfizovatka, deska. Pfi odtézeni ze-
miny v prostoru kfiZzeni bude tfeba tento tvar vytvofit systémovym bednénim.

Betonova deska bude zfizena kontinualni betonazi na misté v tl. 570 mm z betonu C 30/37 XF
4 (CSN EN 306-1, TKP kap. 17). PFed vlastni betonazi bude osazena vyztuz ze siti KARI 100 x 100 x
8 s krytim 50 mm od spodniho lice zajisténym distanénimi vioZkami. Obdobné bude zfizena pfi reali-
zaci kontinualni betonaze i horni vyztuz, rovnéz s krytim 50 mm od svrchniho lice desky. Prvky spodni
a horni vyztuZze musi byt vodivé propojeny a to budto provafenim spon vyztuze, pfipadné médénymi
propojkami (pfivafenymi i Sroubovanymi). Vyztuz desky bude ukolejnéna propojkami na kolejnice
Zelezniéniho svrsku.

Deska bude zfizena v podélném sklonu (mé&feno v ose tratové koleje) 1,826%.. Pficny sklon
0%o. Pozadovana presnost a rovinatost pro potfebu montaze kolejové kfizovatky formou pfimého
upevnéni bude dosazena povrchovym zabrousenim desky v mistech upeviovacich uzli kolejové kon-
strukce kfizovatky.

Zelezniéni svrsek

Za z&klad projektového staniéeni byl ze zaméfeni SZG pouzit bod &.1006, ktery vyznaduje po-
lohu km 0,500.

Smérové poméry

V ramci stavby se jedna o smérovou Upravu stavajiciho stavu. Ve sméru narustajiciho stani-
¢eni pokracuje pravy oblouk R =200 m do km 0,562077 (ZO nebyl zaméren). Od km 0,562077 pak
pfima az do ZV ¢&. 301 JS49 1:7,5-190 PId.

Sklonové poméry

V ramci stavby se jedna o vyrovnani Upravy stavajiciho stavu. Od km 0,500 kolej stoupa
0,637 %o do km 0,556479. Odtud je kolej vedena ve spadu -1,836%o. pres prejezd a od km 0,586975
stoupa 1,379%o az do ZV v.¢. 301 v km 0,611631. Lomy vyskového polygonu jsou zaobleny pomoci Ry
=2 000 m.

VysSkové pomeéry jsou ziejmé z prilohy D.2.1.3 Podélné profily.

Konstrukce Zelezniéniho svrsku stavajici

) V souc€asném stavu je od km 0,500 vloZen svrSek tvaru S49 na prazcich B9 S/2 s rozdélenim
u. Usek pod stavajici kolejovou kfizovatkou s tramvajovou trati je uloZen na montované desce od km
0,572485 do km 0,580985. Vyhybka €. 301 JS49 1:7,5-190 PId je na bukovych prazcich.

Soucasti Zeleznicniho svrsku jsou izolované styky v km 0,554140, km 0,559155 a v km
0,592267, které byly vlozeny v ramci stavby Rekonstrukce zst. Olomouc hl.n. - Zelezni¢ni pfejezdu ul
DiviSova, odizolovani DMPO, a.s. a SZDC, s.o. Prvni 2 uvedené styky byly dilensky vyrobené dvojité
lepené izolované styky (LIS) o celkové délce 8,50 m z kolejnic tvaru 49E1, oceli 350HT tepelné zpev-
néné.
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Konstrukce Zelezni¢niho svrsku nova

Do stavajici jednokolejné Zelezni¢ni traté bude vloZzena nova konstrukce kolejové kfiZzovatky
R65/NT1 o délce 11 200 mm, umoziiujici uroviiové vykiiZzeni této Zeleznicni traté s dvoukolejnou
tramvajovou trati. Tvar kolejové kfiZovatky byl do RDS pfenesen z vyrobniho vykresu DT Prostéjov.
Vyrobni vykres DT Prosté&jov byl odsouhlasen SZ, s. 0., GR O13.

Konstrukce s nepferusenou hlavou kolejnic Zelezni¢ni drahy, bez omezeni priijezdného prufe-
zu pro jizdni obrys Zelezni¢niho okolku, neovlivriuje tratovou rychlost.

Na usek konstrukce kolejove kfizovatky bezprostfedné navazuiji useky koleje v jizdnich pru-
zich komunikace. Tyto jsou tvofeny kolejnicemi R65 (Usek R65 pfechodovych kolejnic) na ZB prazcich
VPS. Montazni svary mezi kfizovatkovou konstrukci a témito useky se nachazeji jesté v useku nad
deskou.

Upevnéni na desce bude provedeno pomoci podkladnic tl. 20 mm, které jsou soucasti dodav-
ky konstrukce kolejové kfiZovatky. Skladba upeviovaciho uzlu, ktera ur€uje vyskovou polohu zabrou-
Sené desky vugi TK, je:

podlozka PE 2 mm
podlozka pod podkladnici 12,5 mm
podkladnice Zebrova 20 mm
podlozka pryzova pod patu kolejnice 6 mm
kolejnice R65 180 mm
Celkem 220,5 mm

Upevriovaci uzly budou k desce kotveny odpruzenym kotvicim systémem zaru&ujicim dlouho-
dobou drzebnost dynamicky namahanych spoju. V desce se provedou jadrovym vrtanim otvory odpo-
vidajici TP pozitého kotveni a do otvoru v desce se upevni systémovymi chemickymi kotvami. Upev-
néni kolejnic je pruzné se svérkami Skl 24.

Bezprostfedné za deskou budou navazovat z obou stran prazce VPS s kolejnicemi R65. 8ks
prazcu bude vlozena pred deskou (rozdéleni u) a 8 ks prazct bude vlozeno za deskou (rozdéleni u).
Upevnéni kolejnic je pruzné se svérkami Skl 24. Skladba upeviiovaciho uzlu, ktera uréuje vyskovou
polohu lozné plochy prazcl vici TK, je:

podlozka PE 2mm
podkladnice zebrova R4 pl 15 mm
podloZka pryZova pod patu kolejnice 6 mm
kolejnice R65 180 mm
Celkem 203 mm

V misté bo€nich délici past mezi jizdnimi a chodnikovymi pruhy komunikace se nachazeji
z obou stran prejezdu pfechody R65/49E1. Tvar 49E1 bude uloZen na prazcich VPS. Upevnéni kolej-
nic je pruzné se svérkami Skl 24. Skladba upevriovaciho uzlu, ktera uréuje vyskovou polohu lozné
plochy prazcu vici TK, je:

podlozka PE 2 mm
podkladnice Zebrova R4 pl 15 mm
podlozka pryzova pod patu kolejnice 6 mm
kolejnice 49E1 149 mm
Celkem 172 mm

Na strané nizSiho stanic¢eni pfejezdu bude v Useku s kolejnicemi 49E1 vlozeno 9 ks prazci
VPS s rozdélenim u a soucasti dodavky bude 1 novy prazec B91S/2. Protoze stavajici oblouk pred

touto Upravou je R = 220m s Au; = + 5 mm, bude rozchod na prvnich 2 prazcich B91S/2 lezicich pfed

prvnim prazcem VPS upraven na Aui = + 2 mm.
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Na strané vyssiho staniCeni (smérem k v. €. 301) bude v Useku s kolejnicemi tvaru 49E1 vlo-
zeno 8 ks prazcu VPS s rozdélenim 600 mm a 2 prazce bukové tak, aby pfed stojanovym prazcem
vyhybky &. 301 byly vioZeny alespon 2 dfevéné prazce.

Na strané pfed vyhybkou €. 301 nebude uklon kolejnic upravovan, nebot uspofadani bez
Uklonu bezprostiedn& navazuje v pfilehlé vyhybce.

Kolejnice v poli s dvojitymi LIS pfed pfejezdem budou ve vhodné délce (s pfihlédnutim na sta-
vajici polohu svard) sneseny a nahrazeny novymi kolejnicemi s LIS (soucast dodavky).

Stavajici izolovany styk pfed vyhybkou ZV €. 301 bude nahrazen LIS, ktery bude soucasti no-
vych pfechodovych kolejnic (sou¢ast dodavky).

Pouzita upevinovadla zakryta prejezdovymi konstrukcemi musi byt v antikoroznim provedeni.

Veskeré svary, které se nachazeji v prejezdu, budou provedeny stykovym odtavnym svafova-
nim, ostatni svary je mozné provést jako aluminotermické. Vzdalenost aluminotermického svaru od
okraje prejezdu nesmi byt mensi nez 1,0 m.

Kolejové loze z kameniva drceného bude v Useku s kolejnicemi R65 na prazcich VPS povr-
chové protmeleno ve sméru od desky s pfechodem ze stfedniho po slabé.

Uprava koleji tramvajové trati

PoZzadavkem vznesenym na vyrobni poradé dne 13. 1. 2022 bylo, aby se kfiZici Useky kolejnic
protinaly v kolejové konstrukci v pfimé. Z tohoto diivodu byly do oblouku tramvajové traté v obou kole-
jich vlozeny pfimé Useky odpovidajici délky. Tratova rychlost tramvajovych vozidel v useku kolejové
kfizovatky je 10 km/h.

Vlozenim pfimych Usekl dochazi k ,deformaci“ stavajiciho oblouku a proto bylo navrzeno na-
pojeni od kfizovatkové konstrukce na ponechavany Usek puvodniho stavu koleji tramvajové drahy,
které je zfejmé z priloh D.2.1.2 Situace a D.2.1.3 Podélné profily.

V Useku napojeni byly zvazeny i prostorové moznosti pro vioZeni novych kolejovych dilt délky
4,70m obsahujicich MDZ a LIS (celkem z obou stran kfizovatky 4+4 ks).

Mezi takto uréenymi fezy bude stavajici konstrukce koleje tramvajové trati odstranéna (zakry-
tové panely, kolejovy rost a podkladni konstrukce do urovné - 0,940 (méFeno v ose os). Plai bude
upravena v pficném sklonu 4% do Uzlabi v mezirozchodu, ve kterém se nachazi stavajici drenaz trati.
Tato plan se urovna a zhutni hladkym valcem (pozadovany E def,2 = 45 MPa).

Nad touto urovni bude zfizena konstrukéni vrstva ze Stérkodrti fr. 0-63 tl. 150 - 250 mm, ktera
bude na obou stranach pfi¢ného fezu tramvajové trati lemovana betonovymi thelniky L 400 x 400 x
100 mm ulozenymi do loze z podkladniho betonu tl. 100 mm. Na vySku pasnice uhelniku (100 mm)
bude plan télesa tramvajového spodku dorovnana stérkodrti 0-32. Na plan a stojiny uhelniku bude
polozena/pfipevnéna antivibraéni rohoz z recyklované pryze tloustky 25 mm. Nad antivibraéni rohozi
bude zfizeno kolejové loze z kameniva drceného fr. 32-63 mm tl. 200 mm pod loZnou plochou prazct.
Kolejové loZe bude stabilizovano cemento-popilkovou suspenzi (CPS) s naslednym zhutnénim.
V misté LIS bude kolejové loZe prolito pryskyfici z divodu lep$iho odvodu srazkové vody.

Kolejovy svrsek bude z novych kolejnic NT1, dfevénych prazcl s rozdélenim u = 600 mm,
podkladnic R4 pl s komplety ZS 4 v antikorozni Gpravé. Kolejnice bude v iseku vozovky AC opatiena
bokovnicemi z recyklované pryze (vnitfnimi i vnéjSimi). Skladba upevfiovaciho uzlu, ktera uréuje vys-
kovou polohu lozné plochy prazcl vici TK, je:

podlozka PE 2mm
podkladnice zebrova R4 pl 15 mm
podloZka pryZova pod patu kolejnice 6 mm
kolejnice NT1 180 mm
Celkem 203 mm

Popsana konstrukce je zobrazena v pfiloze D.2.1.4 Charakteristické pficné fezy.

Vysledna geometricka poloha je zfejma z pfiloh D.2.1.2 Situace a D.2.1.3 Podélné profily.
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V koleji &. 1 byl umistén zagatek upravy ZU do ZO smérového oblouku R = 159,985 m. Za bo-
dem ZU nasleduje pfima délky 5,155m az do bodu ZO, kde pokraduje levy oblouk o R = 26,657m
v délce 2,145 m. Od jeho KO nasleduje pfima délky 7,823 pres kfizovatkovou kolejovou konstrukci. Na
konci pfimé pak nasleduje levy oblouk R = 63,787 o délce 3,885 a pfima délky 2,000m do KU, kde se
kolej €. 1 napoji na ponechavany stavajici stav.

V koleji &. 2 byl umistén zagatek uprav ZU v trovni ZU k.6.1, nasleduje pfima délky 5,765 m
ukonc¢ena v bodé ZO s R = 51,867 délky 3,834. Za KO tohoto oblouku pokracuje pfima délky 6,053m
pres kolejovou kfizovatkovou konstrukci. Za pfimou se nachazi ZO levého oblouku s R = 27,74m dél-
ky 1,793 s pfimou o délce 5,870 aZ do bodu KU umisténém vstiicné ke KU k.¢.1.

Uvedené feSeni vychazi z pozadavk( minimalizace stavebnich nakladd. Poloha obrubnik
v Useku tramvajoveho télesa pfed a za kolejovou kfiZovatkou bude upravena tak, aby vnéjsi hrana
obrubniku byla od osy pfilehlé tramvajové koleje ve vzdalenosti alespon 1,75m.

Délka upravy obrubnikil je vyznacena a popsana v pfiloze C.2 Koordinacni situace.

Ve stavbé Rekonstrukce Zst. Olomouc hl.n. - Zelezni¢ni pfejezdu ul DiviSova, odizolovani
DMPO, a.s. a SZDC, s. 0., byly do tramvajovych koleji pfed pfejezdem vloZeny LIS, mala dilataéni
zafizeni (MDZ) a kolejové odvodriovage z obou stran kfizeni. Stavajici dilatacni zafizeni bylo vyrobe-
no dilensky spole€né s LIS jako jeden kus délky 4,7 m. Pfi opravé kolejového kfizeni budou doZilé LIS
a MDZ vyménény za nové a jejich poloha bude upravena s pfihlédnutim k vySe popsanému smérove-
mu feSeni. Jako vhodné se jevi jejich umisténi do pfimych Useku kolejnic pred kfizovatkovou kon-
strukci.

Kolejnicové odvodriovace v blizkosti desky pod kolejovou kfizovatkou budou vyjmuty a opétné
vloZeny. Z odvodriovaél byla voda svedena do vrcholovych Sachet v mezirozchodu tramvajové traté
po obou stranach Zelezniéni koleje. ProtoZe ve stavbé dochazi k vyméné podkladni desky kolejové
konstrukce a tvar nové navrhované desky je v kolizi s polohou téchto vrcholovych Sachet, bude jejich
poloha upravena odsunutim ve sméru dale od pfejezdu po trase trativodu, ktery z nich vychazi (podél-
ny sklon 5%o, PE-HD DN 150). Jedna se o $achty z plastu DN 400. Na posunuté $achty S1 a S2 bu-
dou nové kolejové odvodriovace pfepojeny.

V pfiloze C.2 Koordinaéni situace je vyznacena ¢ast tramvajového pruhu, ktera byla v ramci
uvedené stavby realizovana jako Uprava s otevienym kolejovym lozem. Pro zachovani mimoradné
moznosti pfejezdu vozidel IZS byla cela oblast kolejového kiiZzeni zasypana Stérkem az po hlavy ko-
lejnic. Pfed zahajenim praci bude tento 5térk odebran. Po ukonceni praci bude v tomto Useku zacho-
vano oteviené Stérkové loze s povrchem v Urovni tlozné plochy prazcl. Kolejové loZe bude ukonéeno
u boku desky pro upevnéni konstrukce kolejové kiizovatky. Na obé strany od tohoto useku
s otevienym kolejovym loZzem bude tramvajova trat opatfena krytem ve skladbé:

ACO 118 40 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
ACP 16S 70 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
ACP 223 90 mm CSN 73 6126-1

Celkem 200 mm

Spara podél hlav kolejnic s krytem bude profiznuta a opatfena trvale elastickou zalivkou.

Na rozmezi otevieného kolejového loze a loze s krytem z AC budou osazeny balisety (J-12), a
to 3 ks v pficném fezu).

Ve stavbé Rekonstrukce Zst. Olomouc hl.n. - Zelezni¢ni pfejezdu ul DiviSova, odizolovani
DMPO, a.s. a SZDC, s. 0. bylo v ramci SO 18-01-01.5 Uprava zpé&tného kolejnicového vedeni tram.
trati zfizeno zpétné vedeni. Kabely zpétného vedeni jsou pfipojeny v kolejovych skfifikach a jsou pod
deskou koleje ulozeny v chrani¢ce DN 110 pfiblizné v ose os koleji a dale v podchod(i pod ul. DiviSo-
vou ve 2 chrani¢ckach DN160. DPMO pozaduje stavajici vedeni z kabell YY 240 mm? zdvojit. RDS
predpoklada, Ze bude mozné vyuzit stavajici chranic¢ky. Pokud toto nebude mozné zajistit, provedou
se pfed Upravou zemni plané ryhy, do kterych se umisti nové chranicky.

CelopryzZova prejezdova vozovka

DalSim pozadavkem vznesenym na vyrobni poradé dne 13. 1. 2022 bylo, aby v chodnikové
Casti pfejezdu byla pouzita celopryzova pfejezdova vozovka pro pé&si v celém jeho pficném fezu (za-
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vérné zidky, vnéjsi a vnitfni panely) a v misté kfizeni s jizdnimi pruhy celopryzova pfejezdova vozovka
pro silniéni provoz a to pouze uvniti koleje (vnitini panely).

Prazce VPS poskytuji pfejezdové konstrukci vyrazné lepSi dosedaci rovinnou plochu, nez je to
v pfipadé jinych betonovych prazct. S pfihlédnutim k Uhlu kfizeni a z dGvodu konstrukéniho feseni
kolejové kfizovatky je nezbytné do pfejezdu vloZit takové celopryzové panely, jejichz tvar je mozné
bé&Znymi technologiemi (Fezani, brouseni, vrtani, frézovani) upravit pfimo pfi jejich instalaci na stavbé.
Krajni poloha konstrukce pfejezdové vozovky je uréena:

¢ polohou (Cely) nabéhl ochrannych (vodicich) kolejnic kolejové kfizovatky
e primétem hran jizdnich pruhd komunikace

e prumétem hran chodnikovych pruht

¢ polohou pfechodu R65/49E1 v pfechodovych kolejnicich

e smérovymi poméry (zde je cely pfejezd v pfimé)

Pozadavek opracovatelnosti umozniuje v pfejezdovém panelu provést vybrani pro vodici ko-
lejnice, pfipadné vytvofit ve spodni hrané prejezdového dilce vybrani pro upeviovaci uzel, ktery se
nachazi mimo pravidelnost rozdéleni u. Dale je mozné pfizplsobit panel aktualni poloze LIS nebo
kolejnicovym svariim atp. Vhodna celopryzova vozovka, ktera svymi vlastnostmi odpovida témto uve-
denym pozadavkim, ma skladebny modul 1,8 m. Panely jsou vytvarovany tak, aby byly vhodné pro
rozdéleni u = 600 mm, aby odpovidaly vySce TK nad uloZnou plochou praZce, tvaru prazce, rozchodu
a pozadavku na to, aby byly sty¢né spary (bézné) mezi dilci podepfeny prazcem.

Pddorysna poloha jednotlivych dilG pfejezdové vozovky je ziejma z vykresu C.2 Koordinacni
situace. V jizdnim pruhu na strané Bélidel jsou uvniti koleje vioZeny 2 x 3 moduly vnitinich pfejezdo-
vych panell, které jsou vzajemné odskoceny o hodnotu jednoho rozdéleni tj. o 600 mm. V jizdnim
pruhu na strané Olomouce hl.n. jsou navrzeny 3 moduly ulozené vici pfiénému fezu koleje vstficné.
Obeé tyto €asti slouzi pro pfevedeni silnini zatéze a tento pozadavek musi byt pfi jejich objednavani
specifikovan. TFi ze 4 vnitfnich panell v blizkosti kolejové kfizovatky bude nutné opracovat tak, aby je
bylo mozné prisadit k vodici kolejnici. Ulozna plocha prazct VPS bude o 17,5 mm vySe, neZ je Groven
desky (o tloustku pruzné podlozky pod podkladnici 12,5 mm) a rozdil tlousték podkladnic na prazci a
na desce (5 mm). Panely se proto na desce podlozZi podloZzkou ze styrén butadienové pryze (pozn.:
rohoze z recyklovaného materialu by zfejmé nemély dostate¢nou Zivotnost). Podlozka se mlze na
povrch desky pfilepit. V misté podlozky nad deskou nebude pfejezdovy panel Zadnym béZnym provo-
zem zatézovan. (Projektant ovéfil, ze dodavatel prejezdové konstrukce je rovnéz dodavatelem podlo-
zek ze styrén butadienové pryze).

Konec vozovky z celopryzovych panell pres jizdni pruhy komunikace uvnitf koleje uréuje po-
lohové navaznost pro chodnikové dilce. Chodnikové dilce jsou shodného pldorysného rozméru jako
dilce silni¢ni, tzn., Ze jejich skladebny modul je rovnéz 1,8 m. Chodnikové panely se nachazeji
v useku koleje s kolejnicemi 49E1 a jsou ve srovnani s panely pro usek na svrsku R65 o rozdil vySek
tvard kolejnic nizsi (o 31 mm), jinymi slovy UloZna plocha prazcu VPS v Useku s kolejnicemi 49E1
bude 0 31 mm vyse. ProtoZe vSechny chodnikové panely na strané k jizdnimu pruhu (ij. 4 panely na
strané s niZSim staniCenim koleje a 4 panely na strané s vy85im stani¢enim koleje pfesahuiji pfecho-
dovy styk 49E1/R65 bude je nutno v misté svr8ku R65 nad prazcem VPS podloZit podloZkou ze styrén
butadienové pryze tl. 30 mm). Tyto podloZené konce se nachazeji v bo&nim délicim zeleném péasu, a
proto nebudou Zadnym provozem zatéZovany.

V chodnikové €asti budou pred vlastni pokladkou prejezdovych panelll osazeny zavérné zidky
na zaklad z prefabrikovanych zakladovych blokl. Uspofadani je ziejmé z pfilohy D.2.1. 4 Charakteris-
tické pficné fezy.

Po instalaci pfejezdovych panell se na konstrukci nainstaluji ochranné nabéhové kliny (pfed

prejezdem na strané niz§iho stani¢eni budou namontovany 2 kliny v ose koleje. Na opacné strané pak
bude potfebné dodat 4 kliny z dGivodu ,,odskakaného® kraje prejezdu.

Uprava ndjezdu na prejezd a prilehlych tsekd jizdnich pdst

V rozsahu odkopavky se provede vyplii SD do Grovné TK - 410 mm se zhutnénim.
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Najezdy na pfejezd v jizdnich pruzich vozidel budou provedeny ve skladbé:

ACO 11+ (modifikovany) 40 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
ACP 16+ (modifikovany) 70 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
SDa 150 mm CSN 73 6126-1

SDs 150 mm CSN 73 6126-1

Celkem 410 mm

Uprava najezd( s obrusnou vrstvou z AC je uvazovana v plose 104 m2.

Uprava nédvaznosti na chodnikové éésti pFejezdu

Vozovky chodnik(i budou obnoveny ve stavajici upravé s dodlazdénim az k vné;jsi hrané za-
vérnych zidek.

Na strané s nizSim stani€enim je ve stavajici upravé chodnik z AC. V obnovované ploSe bude
realizovana chodnikova vozovka podle TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, katalogo-
vého listu netuhych vozovek D2-N-3 ve skladbé:

ACO 11 50 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
R-mat 50 mm CSN EN 13108-8

SDs 150 mm CSN 73 6126-1

Celkem 250 mm

Predpokladem pro pouziti této konstrukce je dosazeni min. modulu pfetvarnosti na zemni pla-
ni 45 MPa. Uprava bude provedena v plose 14,7 m?.

Na strané vyssiho stanieni je chodnik proveden jako dlazdény z betonové dlazby. Dodlazdé-
ni v odbourané ¢asti chodniku bude realizovano ve skladbé:

DL 60 mm CSN 73 6131

L 40 mm CSN 73 6126-1
SDs 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem 250 mm

Pro potiebu projektu se uvazuje s obnovenim plochy ze zamkové dlazky v rozsahu 15,8 mZ.
V obou chodnicich z obou stran pfejezdu budou obnoveny vodici pasy z podélné drazkova-
nych dlazdic o $ifce 0,4 m barevné kontrastnich. Plocha téchto Uprav celkem pfedstavuje 3,2 m?.
Uprava a osetreni spar
Spary se profiznou a opatfi trvale elastickou zalivkou:
e v napojeni nové vozovky AC na plvodni stav v délce 13,8 m;
e podél pojizdénych a ochrannych kolejnic v kfizovatkové konstrukci v délce 22,4 m
e podél silni¢nich obrub v délce 36 m

Celkova délka zalivky 72,2 m.

d) staticka posouzeni, jsou-li u nékterych konstrukci technickymi normami a
predpisy vyzadovana

Staticka posouzeni nejsou pro konstrukce obsazené v feSeni SO 01 Oprava uroviiového kfi-
Zeni / SO 02 Oprava pfilehlych tsekl TT zadnymi technickymi normami vyzadovana.



R Oprava tramvajového kfiZeni v km 0,580 trati Olomouc - Krnov RDS
D. Dokumentace objektl technickych a technologickych zafizeni D.2 Stavebni ¢ast
D.2.1 SO 01 Oprava urovinového kfizeni / SO 02 Oprava pfilehlych usekd TT

D.2.1.1 Technicka zprava

e) kapacitni, hydrotechnické a jiné vypocty potiebné pro zdivodnéni navrhované-
ho FfeSeni
Kapacitni, hydrotechnické ani jiné vypocty nejsou pro feSeni SO 01 Oprava urovriového kFi-

zeni / SO 02 Oprava pfilehlych tsekua TT vyzadovana.

f) souhlas odbornych utvari zadavatele s pouzitim neschvaleného a nezavede-
ného zafizeni, souhlas s navrzenym feSenim, pokud je technickymi normami a
pfedpisy pozadovan

V realiza¢ni dokumentaci stavby nejsou navrzena neschvalena a nezavedena reseni.

g) doloZeni vyjimek z predpist, uvedeni odchylnych feseni od pfedchoziho stupné
dokumentace
Reseni dokumentace pro realizaci stavby si nevyzadalo projednani vyjimek z predpis(i. Pfed-

chozi stupef dokumentace nebyl zpracovavan.

h) prehled pouzitych norem, piedpist, vzorovych listi apod. a uvedeni jejich za-
vaznosti pro realizaci, popf. pfi zpracovani projektové dokumentace pro prova-
déni stavby

CSN EN 306-1 Beton — Cast 1 specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

CSN EN 13108-1 ed. 2 Asfaltové smési - Specifikace pro materialy - Cast 1: Asfaltovy beton
CSN EN 13108-6 ed. 2 Asfaltové smési - Specifikace pro materialy - Cast 6: Lity asfalt

CSN EN 13108-8 ed. 2 Asfaltové smési - Specifikace pro materialy - Cast 8: R-material

CSN EN 14227-15 Smési stmelené hydraulickymi pojivy - Specifikace - Cast 15: Zeminy stabi-
lizované hydraulickymi pojivy

CSN 73 6121 Stavba vozovek - Hutnéné asfaltové vrstvy - Provadéni a kontrola shody

CSN 73 6122 Stavba vozovek - Vrstvy z litého asfaltu - Provadéni a kontrola shody

CSN 73 6124-1 Stavba vozovek - Vrstvy ze smési stmelenych hydraulickymi pojivy - Cast 1:
Provadéni a kontrola shody.

CSN 73 6126-1 Stavba vozovek - Nestmelené vrstvy - Cast 1: Provadéni a kontrola shody
CSN 73 6131 Stavba vozovek - Kryty z dlazeb a dilct

CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezninich drah a jeji prostorova
poloha, ¢ast 1 a ¢ast 2

CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a pfechody

CSN 73 6405 Projektovani tramvajovych trati

CSN 73 6412 Geometrické usporadani koleje tramvajovych trati
SZ S3 Zelezniéni svriek

SZ S4 Zelezniéni spodek

SZ S4/4 Zelezniéni piejezdy

SZDC S9 Pevna jizdni draha

Vzorové listy Zelezniéniho spodku Z 1 - 11 v platném znéni
Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
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i)  shrnuti rozhodujicich zavéra z pracovnich porad véetné uvedeni odkazu na do-
kladovou ¢ast

Na jednani spojeném s mistnim Setfeni dne 13. 1. 2022 byly stanoveny zasady pro postup
opravy. Vypracovana RDS byla odevzdana 13. 4. 2022. Dne 12. 7. 2022 byla uskutecnéna vyrobni
porada na SZ, s. o., ST Olomouc za ucasti DPMO a RDS byla aktualizovana.

Dalsi podklady a konzultace byly vyménovany elektronicky.

j)  shrnuti rozhodujicich stanovisek majicich vliv na technické feseni véetné uve-
deni odkazu na dokladovou ¢ast obsahujici vSechna nezbytna projednani
(spravce pozemni komunikace, policie Ceské republiky, hasiésky zachranny
sbor, spravci vodoteci atd.)

Rozhodujici stanoviska pro provadéni stavby projednd jeji zhotovitel.
k) priakaz o zapracovani vysledkl dopliujicich priazkumd

Doplnujici prazkumy v souvislosti s feSenim SO 01 Rekonstrukce urovriového kfizeni / SO 02
Oprava prilehlych Uusekd TT nebyly provadény. Projektant konzultoval navrzené feseni jak s vyrobcem
konstrukce kolejové kfizovatky, tak s vyrobcem projektem uvazované prejezdové konstrukce.

) navaznost na ostatni stavebni objekty a provozni soubory (priikaz koordinace,
popis rozhrani jednotlivych stavebnich objektl, navaznost na jiné — souvisejici,
cizi, vyhledové investice)

Kompletni oprava je pfedmétem SO 01 Oprava urovriového kfizeni / SO 02 Oprava pfilehlych
Usekl TT. Tyto objekty navazuji na stavajici Upravy v mistech a zpisobem v projektu vyznaceném.

m) udaje o splnéni podminek danych schvalovacim fizenim k jednotlivym staveb-
nim objektim predchoziho stupné dokumentace

Pfedchozi stupen dokumentace nebyl zpracovavan.

n) na poddolovanych tzemich je nutné technickou zpravu doplnit prilkazem a fe-
Senim stavu Unosnosti

Stavba se nenachazi na poddolovaném Uzemi, proto neni tfeba dokladat prikaz a feSeni sta-
vu unosnosti.

0) pozadavky na geotechnicky monitoring

Charakter stavby nevyzaduje geotechnicky monitoring.

p) pozadavky na méreni posunu a pretvoreni stavebnich objektt

Stavba, pfejimka, provoz a udrzba stavebniho objektu SO 01 Oprava urovnového kfizeni / SO
02 Oprava prilehlych usekl TT se fidi vyhlaskou &. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a tech-
nicky fad staveb drah.

Stavba je stavbou drahy a bude uvedena do zkusebniho provozu na zakladé technickobez-
pecnostni prohlidky podle vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah,
hlavy ¢&tvrté, §§ 5, 6, 7.

Parametry TBZ se Fidi ustanovenimi CSN 73 6360-2 ,Konstrukéni a geometrické uspofadani
koleje Zelezninich drah a jeji prostorova poloha, ¢ast 2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“.
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R Oprava tramvajového kfiZeni v km 0,580 trati Olomouc - Krnov RDS
D. Dokumentace objektl technickych a technologickych zafizeni D.2 Stavebni ¢ast
D.2.1 SO 01 Oprava urovinového kfizeni / SO 02 Oprava pfilehlych usekd TT

D.2.1.1 Technicka zprava

Parametry tramvajové trati se fidi CSN 73 6412 Geometrické usporadani koleje tramvajovych
trati.

Tyto normy stanovi pozadavky na stavebné technické parametry konstrukéniho a geometric-
kého usporadani koleje, kolejovych spojeni a rozvétveni a na jeji prostorovou polohu pro stavbu a
pfejimku a pro provoz a udrzbu koleje Zelezni€¢nich drah normalniho rozchodu.

q) feseni pristupu a uzivani stavebnich objektii osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

Upravy pro voziékare

Oboustranny chodnik v ulici DiviSové je bezbariérové pfistupny. Opravou budou odstranény
pfipadné vzniklé provozni nerovnosti a rovinnost povrchu se kvalitativné zvysi.

Upravy pro zrakové postizené osoby

Chodniky pfed pfejezdem jsou z obou stran vyznaceny signalnimi a varovnymi pasy. Oprava
se téchto prvkl( nedotyka. Signalni a varovné pasy byly v prostoru mezi varovnymi pasy a prejezdem
doplnény umélou vodici linii realizovanou ve vSech 4 kvadrantech pfejezdu hmatnou dlazbou podélné
drazkovanou o délce cca 2m a Sifce 0,40 m.

Protoze pfi opravé dojde k rozebrani ¢asti chodniku véetné hmatnych vodicich pasu, budou
tyto pasy v plném rozsahu obnoveny.

Upravy pro sluchové postizené osoby
Pro sluchové postizené osoby se zadn4 zvlastni opatfeni neprovadg;ji.

V Praze, 08/2022 Vypracoval: Ing. Jan JeZzek
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SROUB SVERK. M22x70 RS0-5.6 POZINK
KOLEJNICE R65 1:2 KOLEJNICE R65 VODICI SODLOTKA Uls D23 XPOZINK
V3-49814/1 V2-18154/2 MATICE SESTIHRANNA M22—5 POZINK
KOTVA HRC M22x225
MATICE M22-SW32
PRUZINA TLACNA 35mm
KROUZEK EXCENTRICKY
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MONTAZNI POLOHA PRACOVNI POLOHA
SCHEMA KOTVY S MONTAZNIM PODLOZKA PRYZOVA 6mm FINALNI POLOHA KOTVY PO
POUZDREM PRO FIXACI POLOHY PODKLADNICE DOTAZENI MATICE RUCNE
KOTVY' CHEMICKOU HMOTOU - PODLOZKA POD PODKLADNICE STRANOVYM KLICEM 38 NA
KOTVU SESTAVIT DLE SCHEMATU, SYLODYN NE 12,5mm PREDEPSANE STLACEN(
MATICI DOTAHNOUT RUCNE TAK ABY PODLOZKA POLYETYLENOVA PRUZINY 27mm
HORNI PLOCHA MATICE LICOVALA S
HORNI PLOCHOU KOTVY




